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I.  ZAMAWIAJACY

Zaktad Przerébki Mechanicznej Wegla ,,Pol-Carbon” Sp. z 0. o.
ul. Gustawa Morcinka 38
42-580 Wojkowice

KRS: 0000036345
NIP: 6252134660
REGON: 276882049
www.polcarbon.pl

Il. ZAKRES PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

Dostawa w petni fabrycznie nowej lokomotywy elektrycznej z agregatem dojazdowym do transportu
intermodalnego (w tym transportu ekologicznej biomasy typu pellet) wraz z zezwoleniami na
wprowadzenie pojazdu kolejowego do obrotu w Rzeczypospolitej Polskiej (PL) wraz z dokumentacjg
zawierajgcy przynajmniej:

¢ Dokumentacje techniczno-ruchowg (w skrdcie DTR), wraz wykazem czesci i komponentéw

e Warunki techniczne wykonania i odbioru (w skrécie WTWiO),

e Dokumentacje Systemu Utrzymania (w skrécie DSU),

e Rejestracje lokomotywy w europejskim rejestrze pojazdéw kolejowych (w skrdcie EVR)

prowadzonym przez Agencje Kolejowa Unii Europejskiej (ERA).

Lokomotywa musi w petni odpowiada¢ wymaganiom interoperacyjnosci wg TSI (2014).

Lokomotywa wyprodukowana w oparciu o dokumentacje techniczng sporzadzong przez Wykonawce.
Dokumentacja systemu utrzymania powinna ustanawia¢ cykl naprawczy dla naprawy poziomu P4 nie
mniejszy niz 5 lat i przebiegu nie mniejszego niz 1200 000 km, oraz dla naprawy poziomu P5 nie
mniejszy niz 24 lata i przebiegu nie mniejszego niz 3 000 000 km, a w przypadku zbalansowanego
utrzymania, ktérego cykl zamykat sie bedzie po 24 latach i 3 000 000 km, przy czym Wykonawca moze
wyrazi¢ strukture cyklu przeglagdowo-naprawczego wytgcznie w kilometrach z uwzglednieniem
minimalnych wartos$ci podanych powyzej.

Przekazanie DTR, WTWiO, DSU, nastgpi najpdzniej w terminie 2 (dwdch) miesiecy przed dostarczeniem
lokomotywy. Przedmiotowa dokumentacja DTR, WTWiO oraz DSU , powinna by¢ dostarczona w jezyku
polskim w wersjach edytowalnych, w szczegélnosci w formatach: docx, xls, csv, hms, dwg 2D oraz 3D
(lub innym formacie umozliwiajgcym przetwarzanie w systemie CAD) oraz w wersji uniemozliwiajgcej
zmiany, zapisanej w formatach typu: pdf, jpg, tif. Rysunki konstrukcyjne (np. schematy blokowe,
ideowe, rysunki i wykresy) bedace czescig tej dokumentacji mogg pozostaé wytgcznie w oryginalnej
wersji jezykowej. DTR, WTWIiO oraz DSU majg by¢ zgodne z wymaganiami okreslonymi w
rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika 2005 r. w sprawie ogdlnych warunkow
technicznych eksploatacji pojazdéw kolejowych (t.j. Dz.U. z 2016 r., poz. 226 z pdzin. zm., dalej:
rozporzadzenie w sprawie ogdlnych warunkdow). Z chwilg przekazania ww. dokumentacji lokomotyw,
Wykonawca udzieli Zamawiajagcemu niewytacznej, bezterminowej, bez mozliwosci wypowiedzenia
licencji na korzystanie z tej dokumentacji. Ponadto dostarczy oprogramowanie komputerowe
(poktadowe) niezbedne do monitorowania oraz niezbedne w procesie obstugi i diagnostyki
lokomotywy i ich podzespotéw (w jezyku polskim) oraz oprogramowanie komputerowe serwisowe
niezbedne do diagnostyki i utrzymania lokomotywy i ich podzespotéw (w jezyku polskim, angielskim
lub niemieckim), wraz z niezbednym oprzyrzagdowaniem (tj. oprzyrzgdowaniem umozliwiajgcym
podtgczenie urzadzen diagnostycznych/komputera do lokomotywy i jej podzespotdow) i instrukcjami



obstugi do kazdego wyzej opisanego oprogramowania komputerowego w jezyku polskim. Liste
oprogramowania i niezbednego osprzetu Wykonawca przedstawi jako zatgcznik do specyfikacji
pojazdu. Zamawiajgcy otrzyma oprogramowanie na wiasnos¢ wraz z bezterminowgq licencjg na
korzystanie z tego oprogramowania. Dokumentacja i oprogramowanie musi zosta¢ dostarczone na
nosnikach danych umozliwiajgcych ich bezpieczne przechowanie i mozliwos¢ ich kopiowania na inne
nosniki lub do archiwum cyfrowego Zamawiajacego.

Do budowy lokomotywy nalezy zastosowac wytgcznie fabrycznie nowe moduty, komponenty i
elementy.

W ramach przedmiotu zamoéwienia Wykonawca zobowigzany jest ponadto przygotowac¢ materiaty
szkoleniowe i przeprowadzi¢ szkolenie dla 10 (dziesieciu) pracownikéw Zamawiajgcego w zakresie
obstugi, naprawy i konserwacji dostarczonej lokomotywy, przy czym doktadny termin, miejsce oraz
zakres szkolenia Strony uzgodnig nie pdzniej niz 14 (czternascie) dni przed terminem rozpoczecia
odbioréw technicznych lokomotywy. Szkolenie moze zosta¢ przeprowadzone bezposrednio u
Zamawiajgcego lub w inny sposdb, np. za posrednictwem srodkéw porozumiewania sie na odlegtos¢
lub w formie wirtualnej.

Lokomotywa powinna miec¢ zapewniony przez producenta pojazdu dostep do czesci zamiennych
niezbednych do wykonania napraw i utrzymania prewencyjnego przez okres gwarancji jakosci, jak
rowniez po tym okresie przez okres 30 lat liczonych od daty dostarczenia lokomotywy.

Dostawa lokomotywy zgodnie z zadeklarowanym przez Wykonawce w ofercie terminem.
lll. SPECYFIKACJA TECHNICZNA ZAMOWIENIA

Dane techniczne wymagane dla lokomotywy:

a) uktad osi: Co’ Co’

b) napiecie zasilania: przynajmniej system zasilania 3 kV DC (dla polskiej infrastruktury kolejowej)

¢) moc ciggta: minimum 5 MW w trybie elektrycznym

d) sita pociggowa przy rozruchu: minimum 300 kN

e) moc agregatu dojazdowego: minimum 400 kW

f) szerokosc toru: 1435 mm

g) masa stuzbowa: maksymalna 120 ton

h) maksymalny nacisk na szyne: 221 kN (22,5 tony/o$) EN15528:2015

i) nominalna $rednica okregu tocznego: 1250 mm (bez uwzglednienia tolerancji wykonania)

j)  dtugos¢ lokomotywy ze zderzakami: maksymalnie 20 500 mm

k) skrajnia: zgodnie z obowigzujgcymi przepisami

1) wskaznik gotowosci: minimum 0,95

m) llos¢ silnikéw trakcyjnych — 6

n) minimalny promien skretu, tuku, po ktérym moze poruszac sie lokomotywa to: maksymalnie 150
m (w ruchu manewrowym 100 m)

Wymagania ogdlne:

1. Lokomotywa musi posiadaé wszelkie dopuszczenia formalne, prawne, homologacje oraz
wymagane odpowiednimi przepisami dokumenty dopuszczajgce ostatecznie i bezterminowo do
poruszania sie i eksploatacji lokomotyw na terenie Polski. Odbiorca nie akceptuje lokomotywy
dopuszczonej do eksploatacji nieostatecznie lub terminowo, lub z ograniczeniami powodujgcymi
lub moggcymi powodowad ograniczenia w eksploatacji na kolejowej infrastrukturze krajowe;j.



10.

Lokomotywa powinna by¢ zgodna z aktualnymi miedzynarodowymi przepisami, tj. Technicznymi
Specyfikacjami Interoperacyjnosci (TSI 2014), normami PNEN, wymaganiami kart UIC i innymi
przepisami obowigzujgcymi w danym panstwie, na ktdrego infrastrukture lokomotywy zostaty
homologowane. Dopuszczalne jest zaoferowanie lokomotywy, dla ktdrej zostaty wydane przez
wtasciwe urzedy/instytucje zgody na odstepstwo od spetnienia obowigzujgcego wymogu
formalnego a dla lokomotywy wydano bezterminowe dopuszczenie, o ile to odstepstwo nie
ogranicza w przysztosci mozliwosci eksploatacji lokomotywy w zadnym z krajéw, dla ktorych
lokomotywa posiada dopuszczenie do eksploatacji.
Lokomotywa powinna posiada¢ komplet dostarczonych przez Dostawce dokumentéw
dopuszczajacych do jej eksploatacji zgodnych z przepisami, w tym przepisami krajowymi,
obowigzujgcymi na dzien odbioru oraz niezbedne dokumenty potwierdzajgce dokonanie rejestracji
lokomotywy w imieniu Odbiorcy i uzyskanie numeru EVN. Zamawiajgcy na wniosek Dostawcy
udzieli stosownego petnomocnictwa Dostawcy, celem rejestracji lokomotywy i odbioru raportu z
nadania europejskiego numeru pojazdu kolejowego (EVN) dla lokomotywy.
Dostawca lokomotywy jest odpowiedzialny za dostarczenie kompletu dokumentéw do Urzedu ds.
Bezpieczenstwa niezbednego do rejestracji typu lokomotyw, w Europejskim Rejestrze
dopuszczonych typdéw pojazdéw do eksploatacji - ERATV.
Dopuszczenia o ktérych mowa w pkt 2-5 powinny obejmowadé przynajmniej systemy zasilania z sieci
trakcyjnej na prad staty 3 kV (DC).
Lokomotywa musi by¢ wyposazona w urzgdzenia poktadowe ETCS w wersji zgodnej z przepisami z
zachowaniem kompatybilnosci wstecznej systemu zarzgdzania ruchem kolejowym ERTMS poziomu
wynikajgcego z przepiséw aktualnych na dzient dostawy lokomotywy. Dostawca przekaze Odbiorcy
wykaz tras obstugiwanych przez ETCS, dla ktorych lokomotywa ma potwierdzong kompatybilnos¢
ESC z infrastrukturg kolejowg w Polsce, dla ktdrej producent lokomotywy uzyskat potwierdzenie
kompatybilno$ci w ramach dostarczanego typu pojazdu. Na dzien publikacji niniejszej Specyfikacji
wymagany jest Wykaz Specyfikacji obowigzkowych zawartych w Rozporzadzeniu Komisji (UE)
2023/1695 (https://eurlex.europa.eu/legal-content/) lub innych przepisow jezeli wydano
dopuszczenie, ktdre zachowuje waznosé, o ile nie ogranicza to w przysztosci mozliwosci eksploatacji
lokomotywy w Polsce, a dostarczona lokomotywa jest wyposazona w urzgdzenia poktadowe w
wersji nie nizszej niz ETCS baseline 3.4.0.
Lokomotywa musi by¢ wyposazona w system radiofgcznosci GSM-R zgodnie z przepisami na dzieni
dostawy lokomotywy. Jezeli z punktu widzenia przepisow TSI (2014) bedzie wymagane
przeprowadzenie testow kompatybilnosci GSM-R, wowczas Dostawca przeprowadzi wymagane
testy w uzgodnieniu z Odbiorcg oraz dokona stosownych implementacji w dostarczonej
lokomotywie.
Od dnia protokolarnego odbioru lokomotywy bedzie ona objeta gwarancjg Dostawcy, na
warunkach szczegétowo opisanych nizej.
W ramach realizacji przedmiotu umowy i ceny za dostawe lokomotywy Dostawca na zasadach
okreslonych umowa $wiadczy¢ bedzie ustugi szkoleniowe z zakresu obstugi oraz eksploatacji
lokomotywy.
W ramach ceny i wynagrodzenia za przedmiot umowy, Dostawca zapewni:
a) Oprogramowanie w jezyku polskim, niezbedne do biezgcego utrzymania i nadzoru nad
lokomotywa (np. odczyt danych z rejestratora, itp.), w tym takze oprogramowanie do odczytu
i obrébki danych generowanych przez systemy lokomotywy, oprogramowanie niezbedne do
monitorowania lokomotywy w procesie obstugi i diagnostyki lokomotyw oraz ich podzespotéw
(preferowane w jezyku polskim) wraz z niezbednym oprzyrzgdowaniem umozliwiajgcym
podtgczenie urzadzen  diagnostycznych, tj. komputera zawierajagcego powyisze
oprogramowanie. Dopuszcza sie, aby w przypadku braku oprogramowania w jezyku polskim



Dostawca dostarczyt angielskg wersje jezykowg oprogramowania do odczytu i obrébki danych,
przy czym instrukcja do tego oprogramowania winna by¢ przettumaczona przez Dostawce na
jezyk polski. Do kazdego wyzej opisanego oprogramowania winna zosta¢ dostarczona instrukcja
obstugi w jezyku polskim.

b) Odbiorca otrzyma powyzsze oprogramowanie wraz z bezterminowg licencjg na korzystanie z
tego oprogramowania. W przypadku zmiany oprogramowania, o ktérym mowa w tym punkcie,
przez Dostawce, Odbiorca otrzyma zaktualizowang wersje. Aktualizacja, odnosi sie do
oprogramowania niezbednego do biezgcego utrzymania i nadzoru nad lokomotywa, takiego
jak np. wymienione oprogramowanie diagnostyczne lub do odczytu danych z rejestratoréw, czy
tez monitorowania lokomotywy w procesie obstugi i diagnostyki.

c) Dostep, przez uprawnionych pracownikéw Zamawiajgcego w kazdym momencie przez zfgcze
np. USB do danych z rejestratora zapisujgcego obraz z kamer zamontowanych na lokomotywie,
jak réwniez mozliwo$¢é dostepu i podgladu do zapisanych danych oraz zapisu video z kamer
poprzez ztgcze USB lub Wi-Fi lub przez Ethernet. W przypadku zapewnienia dostepu on-line do
biezgcych oraz archiwalnych danych i obrazu. (Odptatnos$é za karte SIM oraz za transfer danych
po stronie Odbiorcy). Dostep do danych bedzie zapewniony zgodnie ze Specyfikacja
producenta, wraz z przekazaniem w ramach realizacji przedmiotu dostawy oprogramowania
oraz licencji na oprogramowanie stuzgce do dostepu do danych oraz obrazu.

d) Serwis telefoniczny dostepny 24 godziny, 7 dni w tygodniu.

e) Wsparcie produkcyjne i serwisowe niezbedne do prawidtowej eksploatacji pojazdu.

f) Kompletng dokumentacje w jezyku polskim, w oryginatach lub potwierdzonych kopiach, w tym
takze obligatoryjnie dokumentacje, niezbednga dla petnienia obowigzkéw ECM przez Odbiorce.
Jezeli jezykiem oryginatu dokumentacji jest inny jezyk niz jezyk polski, to Dostawca do oryginatu
dokumentacji lub potwierdzonej jej kopii, jest zobowigzany dotgczy¢ poprawne ttumaczenie na
jezyk polski. Zamawiajgcy wyjasnia, iz w przypadku, gdyby na skutek realizacji przez Dostawce
w ramach czynnosci serwisu dodatkowego zamdwionego przez Odbiorce dochodzito do
koniecznosci aktualizacji dokumentacji w tym takze dotyczacej utrzymania lokomotywy (m.in.
w zwigzku z modernizacja, czy zmianami technicznymi), to taka aktualizacja dokumentacji
bedzie kazdorazowo rozliczona w wynagrodzeniu za dane czynnosci serwisu dodatkowego.

g) Petny dostep, petne uprawnienia uzytkownika dla dwdch przeszkolonych przedstawicieli
Odbiorcy do odczytu danych z wszystkich zainstalowanych na lokomotywie systeméw o
charakterze informatycznym (tj. bezpieczenstwa, jazdy, pracy lokomotywy oraz zarzadzania
lokomotywa). Jesli Dostawca dysponuje rozwigzaniem umozliwiajgcym dostep do ww. danych
on-line, to nalezy go zapewni¢ w ramach ustug serwisu.

h) Informacje o btedach w lokomotywie w postaci petnej listy kodéw bteddéw jakie sg wyswietlane
w kabinie maszynisty wraz z podaniem mozliwych przyczyn powstania i opisem postepowania,
jak usung¢ btad przez maszyniste. Lista koddw musi by¢ dostepna w jezykach, jakie sg dostepne
w menu uzytkownika lokomotywy i udostepniana Odbiorcy kazdorazowo w przypadku
wprowadzenia zmian. Nalezy zapewni¢ mozliwos¢ tatwej zmiany menu w kabinie maszynisty
przez maszyniste na jezyk wybranego kraju, dla ktérego lokomotywa posiada homologacje z
jednoczesnym zapewnieniem zmiany wszystkich komunikatow, jakie wysyta system
lokomotywy.

i) Mozliwosc¢ Sciggania danych i odczyt zuzycia energii elektrycznej w formacie wymaganym przez
sie¢ dystrybucji energii elektrycznej z licznikdw energii elektrycznej do celéw trakcyjnych
zainstalowanych na lokomotywie.

11. W ramach przedmiotu umowy i ceny dostawy lokomotywy Dostawca udzieli Zamawiajgcemu,
niewytacznej, bezterminowej i nieodwotalnej licencji na korzystanie ze wszystkich elementéw



przekazanego oprogramowania, dokumentacji i zawartych w niej dziet lub utworéw, w zakresie
wymaganym do petnego korzystania z dostarczonej lokomotywy na terytoriach krajow, w ktérych
lokomotywa posiada dopuszczenie do eksploatacji. Licencja obejmuje takze prawo do powielania i
rozprowadzania wszelkiej dokumentacji zwigzanej z wykorzystaniem jej do szkolen, przegladow,
obstugi, napraw lokomotyw itp. W przypadku, gdy Odbiorca przez dozwolone zgodnie z niniejsza
umowa wykorzystywanie informacji, dokumentacji lub oprogramowania naruszy prawa osoby trzeciej
do jej witasnosci intelektualnej i ta osoba trzecia z powodu tego naruszenia wystapi z takimi
roszczeniami wobec Odbiorcy, Dostawca zobowigzuje sie zwolni¢ Odbiorce z odpowiedzialnosci za
takie roszczenia, wstgpi¢ do ewentualnego postepowania w miejsce Odbiorcy lub przystgpi¢ do
postepowania po stronie Odbiorcy oraz pokry¢ koszty tego postepowania, w tym udziatu Odbiorcy, a
ponadto Dostawca bedzie zobowigzany, wedtug wtasnego uznania i na wtasny koszt do: uzyskania
prawa umozliwiajacego korzystanie z dokumentacji lub oprogramowania zgodnie z niniejsza umowa
albo do udostepnienia Odbiorcy innej dokumentacji lub oprogramowania, spetniajgcego warunki w
niej okreslone. Powyisze zobowigzania Wykonawcy uwarunkowane sg wystepowaniem uzywania
dokumentacji i oprogramowania zgodnego z umowag, poinformowaniem Dostawcy o roszczeniu,
nieuznaniem tego roszczenia przez Odbiore oraz umozliwienie Dostawcy przez Odbiorce, w granicach
dopuszczalnych przez prawo, samodzielnej obrony przed roszczeniem, w szczegdlnosci przez
udzielenie wystarczajgcych petnomocnictw osobom wskazanym przez Dostawce. Odbiorca udzieli
odpowiedzi na roszczenie osoby trzeciej wobec Odbiorcy tylko za zgodg i po konsultacji z Dostawca.
Dostawca natomiast bedzie informowat Odbiorce o aktualnym stanie rzeczy i w zakresie, w jakim
dotyczy to jego uzasadnionych interesow, skonsultuje sie z nim.

Szczegétowe dane techniczne dostarczanej lokomotywy:

Lokomotywa powinna spetnia¢é wymagania zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, w szczegdlnosci z
przepisami TSI (2014) i by¢ przystosowana do pracy w warunkach atmosferycznych wystepujgcych w
krajach, w ktérych dopuszczone sg do eksploatacji.

W czasie eksploatacji pojazd powinien uniemozliwia¢ emisje substancji i czynnikéw niebezpiecznych do
Srodowiska naturalnego w rozumieniu przepiséw ochrony srodowiska, przepiséw TSI (2014), etc.

Lokomotywa powinna spetnia¢ obowigzujgce normy hatasu TSI (2014) NOI.
Zakres eksploatacyjny temperatur od -242C do +402C zgodnie z normg EN 50125-1.

Wzgledna wilgotnos¢ powietrza otoczenia max 90% przy 202C. Nalezy zapewnié¢ niezawodne
funkcjonowanie lokomotywy podczas obfitych opadéw deszczu lub $niegu.

O ile w tresci Specyfikacji lub umowy nie okreslono inaczej, to lokomotywa i wszelkie podzespoty nalezy
dostarczy¢ lub wykona¢ zgodnie z obowigzujacymi przepisami, ktére bedg obowigzywaé na dzien
odbioru koncowego lokomotywy przez Odbiorce.

Rozwigzania techniczne, jakie beda miaty zastosowanie w lokomotywie, bedacej przedmiotem
przetargu, powinny posiadac wszelkie wymagane obowigzujgcymi przepisami zezwolenia, Swiadectwa,
dopuszczenia, licencje, aprobaty, etc. wymagane do ich eksploatacji w Polsce oraz na terenie krajow, w
ktorych dopuszczone sg do eksploatacji.

Lokomotywa powinna:

1. spetnia¢ wymogi normy EN 50125 i certyfikatu 3.1 wg EN 10204.
2. posiadac rozwigzania technologiczne ograniczajace straty energii np. zmniejszenie rozmiaréw i
masy taboru, zastosowanie lekkich kompozytéw.



3. by¢ wyposazona w oswietlenie LED.

4. by¢ wyposazona w systemy wspomagania maszynisty dotyczgce najbardziej efektywnego
energetycznie sposobu prowadzenia sktadu

5. nie zawiera¢ w materiatach oftowiu, rteci, sze$ciowartosciowego chromu ani kadmu, zgodnie z
dyrektywg Parlamentu Europejskiego i Rady 2000/53/WE (90).

6. zostac¢ wykonana z materiatéw umozliwiajgcych recykling lub ponowne wykorzystanie.

by¢ wyposazona w urzadzenia redukujgce hatas od ruchu kolejowego (tzw. "ciche hamulce").

8. posiadac rozwigzania techniczne, ktére moga Swiadczy¢ o odpornosci taboru na ekstremalne
zjawiska klimatyczne szczegdlnie np. temperatury, oblodzenia takie jak:

o ukfad piaskowania - lokomotywa wyposazona w piasecznice i nie mniej niz 4 zasobniki piasku i
system jego dozowania. Zasobniki piasku oraz dysze wyspowe piasku przy kotach sg
podgrzewane w celu niedopuszczenia do zawilgocenia piasku i zatkania wylotu dyszy;
system zabezpieczenia przed poslizgiem kot ;
system Swiatet zewnetrznych wyposazony w system ogrzewania;
kabina maszynisty wyposazona w system HVAC - klimatyzacja, ogrzewanie, wentylacja;
elektryczne urzadzenie zabezpieczajgce przed poslizgiem kot dziatajgcy selektywnie na
poszczegdlne zestawy kotowe;]

o szyba czotowa wyposazona w urzadzenia odladzajgce i zapobiegajace zamgleniu oraz

zewnetrzne urzadzenia czyszczace sterowane przez maszyniste;

o dodatkowa warstwa lakieru bezbarwnego w celu zwiekszenia odpornosci na swiatto,

chemikalia;

o konstrukcja pudta pojazdu jest samonosna, ze stali o podwyzszonej odpornosci na korozje,

spawana;

o zabezpieczenia taboru przez pozarem i porazeniem elektrycznym;

e posiadac raport srodowiskowy producenta lub deklaracje srodowiskowg produktu.
e Posiadac certyfikat 1ISO 14001.
e Posiadac inne rozwigzania zwigzane z kwestiami pro srodowiskowymi i klimatycznymi.
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Wymagania spawalnicze:

Dostawca winien posiada¢ wdrozony system spawania pojazdéw szynowych i ich czesci sktadowych
zgodnie z wymaganiami normy EN 15085 potwierdzony uzyskaniem certyfikatu, a takze spetniac
wymagania normy EN-ISO 3834 - ,Wymagania jakosci dotyczgce spawania materiatdw metalowych",
rowniez potwierdzone uzyskaniem certyfikatu. Oba certyfikaty muszg by¢ aktualne w trakcie catego
trwania realizacji zamowienia/kontraktu. Na dwa tygodnie przed odbiorem technicznym lokomotywy;,
Dostawca przedtozy Odbiorcy dokument wystawiony przez Europejskiego Inzyniera Spawalnika,
potwierdzajacy, ze wszystkie prace spawalnicze na danej lokomotywie zostaty wykonane w sposéb
prawidtowy.

Odpornosé na perforacje elementdw nosnych konstrukcyjnych oraz poszycia przez 10 lat. Szczelnos$¢ i
gwarancja dla powtok lakierniczych minimum 8 lat. Potysk oraz trwatos¢ koloru przez minimum 4 lata,
zarowno dla koloru standardowego, jak réwniez dla oklejenia lokomotywy w barwy Odbiorcy.
Zastosowany sposdb wykoniczenia poszycia lokomotywy powinien umozliwia¢é mycie mocno
zabrudzonych powierzchni bez szkody dla koloru i elementéw oznakowania.



Wymagania lakiernicze:

Zastosowane farby i lakiery, a takze okleiny lub inne materiaty powinny uwzglednia¢ przepisy
srodowiskowe i by¢ dostarczone przez renomowanych producentéw specjalizujgcych sie w tego rodzaju
produktach. Materiaty bedg co najmniej spetniaty parametry obowigzujgcych norm i przepisow.
Zamawiajgcy zaleca, aby Dostawca przy dokonywaniu wyboru farb i lakieréw kierowat sie tym, aby
miaty one obnizong lub nawet zerowg zawarto$é Lotnych Zwigzkéw Organicznych.

Przez szczelnos$¢ powtok lakierniczych Zamawiajacy rozumie, ze powtoka lakiernicza nie ma sladow
nieciggtosci tj. peknie¢, ztuszczen, czy wad ksztattu jak np. wybrzuszenia czy zacieki, jest trwale zwigzana
z podfozem; nie ma pod nig ognisk korozji bedgcych nastepstwem proceséw oddziatywania tlenu z
powietrza z materiatami, z ktérych zostata wykonana lokomotywa, a w szczegdlnosci w zagtebieniach i
narozach. Powtoka lakiernicza powinna by¢ odporna na oddziatywanie czynnikéw atmosferycznych, w
tym promieni stonecznych czy temperatury.

Odbiorca dostarczy Dostawcy schemat malowania / oklejenia lokomotywy w ustalonym wspdlnie
terminie.

Dostawca naniesie napisy oraz oznaczenia wymagane przepisami na ramie lokomotywy oraz napisy i
oznakowanie na innych czesciach lokomotywy wymagane przepisami, aby lokomotywa nadawata sie
do eksploatacji.

Dostawca w terminie do 3 miesiecy przed dostawg lokomotywy przesle do Zamawiajgcego informacje
dotyczace ewentualnych numerdéw oraz opisdw, jakie s3 wymagane do naniesienia na pudle
lokomotywy, celem przygotowania sie przez Zamawiajgcego do oklejenia odebranej lokomotywy.

Konstrukcja lokomotywy, podwozie i nadwozie:
Zamawiajgcy okresla nastepujgce wymagania w tym zakresie:

a) budowa zgodna z obowigzujgcymi na dzien odbioru przepisami, normami i standardami. W
przypadku lokomotywy produkowanej seryjnie posiadajacej juz dopuszczenia, wodwczas
wystarczajgca bedzie zgodnos¢ z przepisami obowigzujgcymi na dzien uzyskania dopuszczenia
do eksploatacji, w tym z wczesniejszymi wersjami przepisdw, regulacji i norm to tak dtugo jak
dokument dopuszczajacy do eksploatacji na to zezwala, a z nowszej wersji przepisdw nie wynika
bezwzgledny obowigzek stosowania aktualnych wersji przepiséw, wzgledem przepiséw
obowigzujgcych na dzien uzyskania dopuszczenia.

b) konstrukcja zgodna z wymaganiami EU dotyczgcymi interoperacyjnosci kolei;

c) znaki i napisy na lokomotywie oraz cechowanie wybranych elementéw zgodnie z aktualnie
obowigzujgcymi w tym zakresie przepisami;

d) zastosowane w budowie tylko nowe podzespoty muszg zosta¢ wyprodukowane w catosci z
uzyciem czesci i materiatdw, ktore spetniajg aktualnie obowigzujgce na dzied odbioru
lokomotyw normy techniczne i wytrzymatosciowe oraz przepisy w zakresie palnosci,
toksycznosci, dymienia, hatasu, interoperacyjnosci, etc. W przypadku lokomotyw
produkowanych seryjnie posiadajacych juz dopuszczenia, wdwczas wystarczajgca bedzie
zgodnosé z przepisami obowigzujgcymi na dzien uzyskania dopuszczenia do eksploatacji, w tym
z wczesdniejszymi wersjami przepiséw, regulacji i norm to tak dtugo jak dokument dopuszczajgcy
do eksploatacji na to zezwala, a z nowszej wersji przepisdw nie wynika bezwzgledny obowigzek
stosowania aktualnych wersji przepiséw, wzgledem przepisdw obowigzujgcych na dzien
uzyskania dopuszczenia;



e) na tabliczce znamionowej bedg zawarte dane: producent, rok produkcji, typ lokomotywy, nr
fabryczny oraz inne wymagane przepisami informacje. Tabliczke znamionowa nalezy umiescic¢
zgodnie z przepisami tj. w kazdej kabinie lokomotywy. Jezeli przepisy obowigzujgce na dzien
odbioru lokomotywy natozg dodatkowy obowigzek umieszczenia oznakowania, wdwczas
Dostawca winien uwzgledni¢ te wymagania w oznakowaniu lokomotywy;

f) kota monoblokowe. Trwatos¢ két minimum 600.000 km

g) wozki trzyosiowe, z podwdjnym stopniem usprezynowania, z ttumieniem drgan pionowych
oraz z ttumieniem wezykowania;

h) trwatos¢ tozysk zestawdw kotowych minimum 8 lat lub przebieg 800.000 km, w zaleznosci co
pierwsze nastgpi, z tym ze nie krdcej niz do najblizszego P4 lokomotywy;

i) system smarowania obrzezy két na wszystkich zestawach kotowych lub alternatywnie na
zestawach kotowych 1 i 6 pojazdu, natryskowy lub sztyftowy;

j) piasecznice z wsypem piasku umieszczonym z boku pudta, na wysokosci max 1,5m od gtowki
szyny, system podawania piasku winien mie¢ zastosowane skuteczne rozwigzania
zapobiegajgce zamarzaniu piasku podczas eksploatacji lokomotywy w okresie zimowym;

k) standardowe urzadzenia ciegtowo-zderzne;

I) samonosna konstrukcja spawana, wyposazona na koncach w strefy kontrolowanego zgniotu
oraz klatke bezpieczenistwa;

m) konstrukcja lokomotywy musi umozliwia¢ podnoszenie jej (w oznaczonych do tego punktach)
z kompletnym uktadem jezdnym za pomocay specjalistycznych diwigéw lub sitownikéw
hydraulicznych;

n) miejsca podparcia pudta przewidzie¢ tak, zeby w przypadku wykolejenia mozliwe byto
wkolejenie lokomotywy poprzez ustawienie sitownikdw hydraulicznych bezposrednio w torze
lub obok toru;

0) wszystkie opisy podzespotéw i elementdw umieszczonych wewnatrz nadwozia powinny by¢
obligatoryjnie w jezyku polskim. Dopuszcza sie dodatkowe opisy w innych jezykach jak réwniez
zastgpienie opisu symbolem urzadzen zgodne z przepisami EN;

Urzadzenia elektryczne lokomotyw:

a) Asynchroniczne silniki trakcyjne pradu przemiennego, zawieszone ,za nos” lub catkowicie
odsprezynowane, chtodzone z obcego Zrddta, umozliwiajgce indywidualne odtgczenie kazdego
uszkodzonego silnika i eksploatacje Lokomotywy;

b) Dwa pantografy przeznaczone do zasilania pragdem statym (DC) dla eksploatacji w Polsce.
Pantografy powinny by¢ wyposazone w znormalizowane nakfadki weglowe lub nakfadki zgodne ze
standardem producenta, o ile nie powoduje to jakichkolwiek wykluczen z eksploatacji. Konstrukcja
pantograféw musi umozliwia¢ automatyczne opuszczenie odbieraka pradu w przypadku zuzycia sie
naktadki weglowej (system ADD) a takze jako rozwigzanie opcjonalne opuszczenie odbieraka w
przypadku nie wykrycia sieci trakcyjnej lub opcjonalnego awaryjnego sktadania odbieraka w przypadku
przekroczenia maksymalnej wysokosci dopuszczonej dla pracy odbieraka;

c) Komplet akumulatoréw z uktadem pomiaru napiecia, skutecznie przeciwdziatajgcym
roztadowaniu akumulatoréw ponizej poziomu koniecznego do uruchomienia lokomotywy;

d) Przeksztattniki trakcyjne wykonane w technologii IGBT, chtodzone cieczg, o konstrukcji
umozliwiajgce]j eksploatacje Lokomotyw z mocg nie mniejszg niz 50% mocy znamionowej w przypadku
uszkodzenia jednego z przeksztattnikow;

e) Urzadzenia do podfaczenia z zewnetrznego zrddta zasilania 3x400V AC;
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f) Elementy ulokowane na czotownicach lokomotywy umozliwiajgce podfaczenie zasilania
pociggu zgodne ze standardami UIC (karty UIC 552 oraz UIC 648). Jednoczesnie dopuszczamy, aby
przewdd miat dopuszczalng dtugo$¢ 2200mm.

g) Urzadzenia przeciwposlizgowe na kazdym zestawie napedowym,;
h) Zabezpieczenia przeciwprzepieciowe, zabezpieczenia przeciwprgdowe;
i) Liczniki energii elektrycznej zuzytej przez lokomotywe wraz z mozliwoscia rejestracji energii

oddanej do sieci trakcyjnej pozwalajgce rejestrowaé i umozliwia¢ rozliczanie energii elektrycznej w
Polsce oraz w kazdym z krajéw, gdzie lokomotywa posiada dopuszczenie do eksploatacji. W
szczegdblnosci licznik/i powinien spetnia¢ wymagania dla tego typu urzadzen, posiadac legalizacje do
uzytkowania w poszczegdlnych krajach oraz posiadaé aprobate dystrybutora energii elektrycznej do
celéw trakcyjnych PGE Energetyka Kolejowa S.A. Jezeli jest to wymagane to lokomotywa powinna
posiadac dopuszczenia na zabudowe i eksploatacje tych licznikéw.

Uktad hamulcowy i hamulce:

1. Pneumatyczny, wyposazony w system antyposlizgowy, zgodny z wtasciwymi przepisami,
wyposazony w autodiagnoze systemu hamulcowego;

2. Elektrodynamiczny z mozliwoscig odzyskiwania energii (rekuperacja);

3. Oddzielny hamulec bezpieczeAstwa aktywowany z kabiny maszynisty, umozliwiajgcy nagte
zahamowanie lokomotywy z jednoczesnym wytgczeniem sterowania, opuszczeniem odbierakéw pradu,
etc.;

4, Postojowy sprezynowy.

5. Przytagcza kontrolne hamulca pneumatycznego uzywane do diagnostyki powinny by¢
umiejscowione w takim miejscu, aby byt do nich dostep bez koniecznosci wchodzenia pod lokomotywe.
Przytacza musza by¢ zgodne z obowigzujacymi przepisami. Alternatywnie dopuszcza sie zastosowanie
do celéw diagnostycznych szybkoztaczy spetniajgcych inne standardy, dopuszczonych do eksploatacji
w branzy kolejowej.

6. Zbiorniki powietrza powinny zosta¢ objete cyklem rewizji/przeglagdéw zgodnym z PN EN 286-3
lub PN EN 286-4 ii wymaganiami Transportowego Dozoru Technicznego oraz przepiséw krajow, dla
ktorych lokomotywa posiada dopuszczenie.

Urzadzenia pneumatyczne:

a) Nowoczesna sprezarka gtéwna - $rubowa lub ttokowa, o wydajnosci minimum 2 m3/min,
zamontowana w sposdb umozliwiajgcy szybkie i tatwe wysuniecie celem wykonania prostych czynnosci
obstugi sprezarki bez konieczno$ci demontazu dachu lokomotywy lub innych elementéw lokomotywy
powodujgcych czasochtonno$¢ tej operacji.

b) Zbiorniki gtdwne powietrza o pojemnosci minimum 800 litréw, z preferowanym przez
Zamawiajgcego automatycznym systemem odwadniania. Dopuszcza sie takie reczny system
odwadniania zbiornika lub zbiornikow;

c) Kurki koricowe z aretacjg, umieszczone na czotownicach Lokomotywy, z podwdjnym
wyprowadzeniem dla przewodu gtdwnego (kolor czerwony) i przewodu zasilajgcego (kolor z6tty).
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Kabina maszynisty:
a) Spetniajgca wymagania przepisdw bezpieczeristwa i przeciwpozarowych;

b) Wyposazona w dwoje drzwi, po przeciwnych stronach lokomotywy (lewe i prawe), oddzielona
szczelnymi drzwiami od przedziatu maszynowego;

c) Stanowisko pracy maszynisty umieszczone z prawej strony kabiny patrzac w kierunku jazdy,
ergonomiczne zapewniajgce widocznos¢, bez ostrych krawedzi, z materiatdw odpornych na
zarysowanie i ogélnodostepne srodki chemiczne uzyte do mycia stanowiska;

d) Fotel maszynisty dostosowany do masy osoby wynoszacej 130 kg, regulowany we wszystkich
ptaszczyznach, z regulowanym oparciem, regulacja pneumatyczna fotela w pionie;

e) Stanowisko pracy pomocnika maszynisty umieszczone z lewej strony kabiny patrzac w kierunku
jazdy, ergonomiczne, bez ostrych krawedzi, z materiatéw odpornych na zarysowanie i ogélnodostepne
$rodki chemiczne uzyte do mycia stanowiska;

f) Fotel pomocnika maszynisty dostosowany do masy osoby wynoszgcej 130 kg, regulowany we
wszystkich ptaszczyznach, z regulowanym oparciem;

g) Okna czotowe ogrzewane, z roletami, wykonane ze szkta bezpiecznego, wyposazone w
wycieraczki ze spryskiwaczami lub spryskiwaczami umieszczonymi na pudle lokomotywy nad lub pod
szybg;

h) Okna boczne opuszczane, ryglowane, wykonane ze szkta bezpiecznego; Dopuszcza sie, zeby
okno byto w drzwiach bocznych lub w bocznym przeszkleniu kabin maszynistdw; dopuszcza sie rowniez
okna otwierane na bok lub inny sposéb otwierania okna pod warunkiem, ze otwarte skrzydto nie
ogranicza przestrzeni w kabinie i nie pogarsza ergonomii pracy maszynisty. Rozwigzanie musi umozliwic
regulacje stopnia otwarcia okna (wraz z zabezpieczeniem potozenia okna dla wybranego stopnia
otwarcia).

i) Tempomat;
j) Klimatyzacja, wentylacja, regulacja temperatury w kabinie;
k) Panele wyswietlacza: oddzielne dla diagnostyki i parametrow pracy lokomotywy oraz oddzielny

dla wskazan parametréw jazdy; dopuszcza sie zastosowanie dwdch osobnych wyswietlaczy, nr 1
predkosciomierz z ETCS, nr 2 diagnostyka pojazdu oraz podglad parametrow.

) Opcjonalnie kamery zastepujgce lusterka zewnetrzne (wsteczne) z podglagdem obrazu w kabinie
lokomotywy;
m) Wszystkie opisy podzespotow i elementdw umieszczonych w kabinie Lokomotywy powinny by¢

w jezyku polskim. Dopuszcza sie dodatkowo oznakowanie zgodne ze standardem producenta.

Wyposazenie dodatkowe kazdej kabiny maszynisty, ktére lezy po stronnie Dostawcy:

. gasnica reczna w kazdej kabinie,
. apteczka,
. szafka z opcjonalnym zamykaniem (jedna szafka z pétkami),
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. szafka ubraniowa lub wieszaki na odziez,

. 2 gniazdka 230V AC,
o latarka z mozliwoscig tadowania,
. urzadzenie pozwalajgce przechowywaé zywnosé w kontrolowanej temperaturze 6 °C (z

dopuszczalng tolerancjg okreslong przez producenta urzadzenia) przy temperaturze otoczenia do 25
°C),

. zapewnienie miejsca (lub uchwytu) na: tablet, czajnik (zapewnienie telefonu, tabletu i czajnika
po stronie Odbiorcy).

System kamer/rejestrator jazdy:

Dostawca wyposazy lokomotywe w odrebny system sktadajgcy sie z kamer i urzagdzenia rejestracji
warunkow pracy lokomotywy, tj. obrazu i dzwieku (z mozliwoscig wytgczenia przez uprawniong osobe
nagrywania dzwieku). System bedzie sktadat sie z kamery rejestrujgcej przedpole jazdy czynnej kabiny,
a takze kamery rejestrujgcej miejsce styku czynnego pantografu z siecig trakcyjng (w kazdym kierunku
jazdy) Jakos¢ nagran powinna umozliwia¢ bezproblemowe, czytelne nagranie parametrow jazdy przy
predkosciach do 120 km/h w tym takze w porze nocnej. Zapisywany obraz powinien by¢ zapisywany w
rozdzielczosci minimum 1920x1080 przy predkosci zapisu minimum 25 klatek/s. Zapisywany obraz
powinien by¢ czytelny dla pory nocnej i dziennej. Na obrazie z kamer winny by¢ zapisane takie
parametry jak: typ i nr lokomotywy, nr kabiny aktywnej, data, godzina, opcjonalnie koordynaty GPS i
opcjonalnie predkos¢ jazdy.

Pamie¢ systemu kamer w postaci zabezpieczonego wg standardu dobranego przez Dostawce dysku
twardego lub SSD winna by¢ zabezpieczona przed przypadkowym usunieciem, zniszczeniem. Dostep do
nagran tylko dla oséb przeszkolonych i uprawnionych. Czas nagrania liczony od momentu uruchomienia
lokomotywy do momentu wytgczenia nie powinien by¢ krétszy niz 72 godziny. Do czasu nagrania nie
nalezy wlicza¢ czasu, gdy lokomotywa jest wytgczona, nieaktywna. Zapis kamer moze trwac przez
minimum 20 godzin dziennie. Po tym czasie dopuszcza sie nadpisywanie nagran. Zgrywanie materiatu
nie powinno spowodowaé mozliwosci skasowania danych i zmiany ustawien rejestratora. Zgranie
nagran winno by¢ mozliwe w trybie zdalnym lub za pomocg nos$nika przenosnego.

W DSU lokomotywy Dostawca powinien doda¢ zapisy zobowigzujgce serwis do kontroli poprawnosci
pracy systemu kamer i rejestratora podczas przeglagdéw P2 i jednoczesnie sprawdzenia, czy faktycznie
obraz ze wszystkich kamer jest prawidtowo rejestrowany.

Awaria ktorejkolwiek z kamer (stan beznapieciowy, zwarcie, zalanie itp.) powinna by¢ sygnalizowana na
pojezdzie sygnatem wizualnym lub dZzwiekowym w taki sposdb, aby sygnat nie miat negatywnego
wplywu na maszyniste i bezpieczenstwo prowadzenia lokomotywy lub sktadu pociggu. Sygnalizacja
wizualna powinna by¢ umiejscowiona w polu widzenia maszynisty prowadzgcego lokomotywe. Jezeli
system powiadamiania o awarii jest realizowany z opcjg dzwiekowga, nalezy zapewnié¢ dezaktywacje
sygnatu dzwiekowego, ale dopiero po uptywie np. 1 minuty od rozpoczecia sygnalizacji.

Opcjonalnie powinna by¢ przesytana informacja o awarii kamer(y) poprzez raport o usterce wysytany
zdalnie przez karte SIM do ustalonego z Odbiorcg adresata.

Jako rozwigzanie opcjonalne w przypadku zastosowania sygnalizacji dzwiekowej awarii zaleca sie
rozwigzania umozliwiajgce dezaktywacje sygnatu akustycznego. Jako rozwigzanie opcjonalne dla
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dezaktywacji sygnatu wizualnego, po odebraniu informacji przez maszyniste, aby unikngé
ewentualnego negatywnego wptywu na maszyniste, dopuszcza sie mozliwo$é zastosowania wytgcznika
lub elementu przestaniajgcego sygnat wizualny.

Systemy poktadowe zwigzane z bezpieczeristwem lokomotywy:

a) Aktualne systemy ETCS baseline poziomu nie nizszego niz 3.4.0

b) Aktualne systemy GSM-R

c) Systemy bezpieczenstwa wtasciwe dla danego kraju, (np. dla Polski: System RADIOSTOP, ETCS)
d) Urzadzenia czujnosci np. SHP, CA

e) Radiotelefon nadawczo-odbiorczy posiadajgcy parametry zgodne z warunkami wymaganymi w
krajach, na ktore lokomotywa posiada dopuszczenie, zaprogramowany na kanaty kolejowe
obowigzujgce w krajach dopuszczenia lokomotywy,

f) Systemy autokontroli uktadéw lokomotywy

g) Pozostate systemy wymagane dla krajéw, w ktérych lokomotywa ma homologacje i
dopuszczenie do eksploatacji.

h) System GSM-R powinien zosta¢ zainstalowany w lokomotywie w taki sposdb, aby umozliwiat
petng komunikacje z systemami bezpieczerstwa infrastruktury tych krajéw, w ktorych systemy zostata
wyposazona lokomotywa. Lokomotywa powinna zosta¢ wyposazona rowniez w system komunikacji
analogowej wyposazony w rejestrator rozmoéw, nawet jesliby na moment dostawy lokomotywy byta
mozliwo$¢é korzystania z systemu GSM-R. Dopuszczalne jest zastosowanie innego rozwigzania, pod
warunkiem zachowania mozliwosci petnej komunikacji z systemami bezpieczenistwa infrastruktury tych
krajéw, w ktdérych systemy zostata wyposazona lokomotywa, jak réwniez z jednoczesnym
zapewnieniem skutecznej komunikacji pomiedzy uczestnikami ruchu kolejowego, w tym takze z
uczestnikami, ktérzy postugujg sie radiami pracujgcymi w systemie analogowym.

Uktad ciegtowo—-zderzny:
1. Urzadzenia ciegtowe zgodne z obowigzujgcymi normami i przepisami.

2. Urzadzenia zderzne zgodne z obowigzujgcymi normami i przepisami.

IV. WYMAGANA DOKUMENTACIJA

Konstrukcja i parametry techniczno-eksploatacyjne kazdego z pojazdow muszg spetnia¢ wymagania
obowigzujgcych aktualnie na dzien odbioru koncowego przepiséw prawa i uregulowan (w
szczegblnosci norm TSI (2014) i zgodnosci pojazdu z aktualnymi wymaganiami krajowymi wynikajgcymi
ze Specyfikacji technicznych i dokumentéw normalizacyjnych), jak rowniez wymagan obowigzujacych
pojazdy kolejowe poruszajace sie po infrastrukturze PKP PLK S.A. oraz przewidziane przez Europejska
Agencje Kolejowg (ERA) dla eksploatacji lokomotyw w kolejowym ruchu miedzynarodowym na terenie
UE.
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Zamawiajgcy nie wskazuje konkretnych przepiséw a jedynie zaznacza, ze lokomotywa powinna by¢
zgodna z obowigzujagcymi przepisami. Przyktadowo, jezeli pojazd posiada waziny dokument
dopuszczajgcy do obrotu lub dokument jemu réwnowazny, ktéry zostat wystawiony w czasie
obowigzywania danych przepisow, to tak dtugo jak dokument dopuszczajgcy na to zezwala a z nowszej
wersji przepiséw nie wynika, ze wymagane jest, aby pojazd spetnit aktualne wymagania w tym zakresie,
a pojazd zostanie zarejestrowany to lokomotywa jest uznawana przez Zamawiajgcego za spetniajgca
wymagania warunkow dostawy.

Zrédta najwazniejszych przepiséw, regulacji i aktéw prawnych:

e Internetowy System Aktéw Prawnych ISAP http://prawo.sejm.gov.pl/

Urzad Transportu Kolejowego UTK https://www.utk.gov.pl/

Techniczne Specyfikacje Interoperacyjnosci www.eur-lex.europa.eu

Normy PN, EN - Polski Komitet Normalizacyjny www.pkn.pl

Karty UIC www.uic.org

V. PROBY ODBIORCZE LOKOMOTYWY
Proby odbiorcze pojazddw, kontrole, odbiory techniczne:

Lokomotywa musi przejs¢ proby odbiorcze na koszt Dostawcy i za jego staraniem, zgodnie z
obowigzujgcymi wymaganiami norm, kart UIC oraz WTWiO. Jezeli pojazd danego typu posiada juz
zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji to wykonanie préob kwalifikacyjnych, o ile nie jest
wymagane przez przepisy kraju rejestracji, bedzie zbedne.

Odbiorca zastrzega sobie prawo do prowadzenia czynnosci kontrolnych w miejscu produkowania
lokomotywy na kazdym etapie realizacji prac dotyczgcych przedmiotu dostawy. Kazdorazowo
inspekcja ze strony Odbiorcy zostanie zgtoszona na co najmniej 7 dni kalendarzowych przed wizytg
przedstawicieli Odbiorcy. Dodatkowo niezaleznie od kontroli, o ktérej mowa powyzej Odbiorca ma
mozliwos¢ jednorazowego dokonania ogledzin pudta lokomotywy, pomalowanego lub oklejonego w
kolorach klienta oraz wglagdu do protokotéw pomiaréw pudta. Dostawca z wyprzedzeniem 7 dni
kalendarzowych wskaze termin, w ktérym udostepni pudto do ogledzin. Dostawca zobowigzany jest
udzieli¢ przedstawicielom Odbiorcy potrzebnych wyjasnien dotyczacych jakosci uzywanych
materiatéw i wykonywanych prac. Dostawca moze nie udzieli¢ wyjasnien dla zakresu objetego
tajemnicg przedsiebiorstwa, uzasadniajgc na piSmie przyczyne i zakres odmowy takich wyjasnien.
Koszty wynagrodzenia przedstawicieli Odbiorcy, ich przejazdu i pobytu w miejscu produkowania
lokomotywy, obcigzajg wytacznie Odbiorce.

Dostawca zawiadomi Odbiorce o planowanej gotowosci lokomotywy do odbioru technicznego u
Dostawcy z wyprzedzeniem przynajmniej dwdch tygodni. W tym okresie Strony powinny uzgodnié
termin odbioru technicznego, przypadajacy nie dalej niz w okresie kolejnych trzech tygodni. Odbiér
techniczny pojazdu zrealizowanego na rzecz Odbiorcy dokonywany bedzie komisyjnie w jezyku polskim
przez przedstawicieli Odbiorcy i Dostawcy w warsztatach Dostawcy w miejscu wskazanym przez
Dostawce i w terminie uzgodnionym przez Strony.

W sktad komisji dokonujacej odbioru technicznego ze strony Odbiorcy wchodzg osoby upowaznione
przez Odbiorce posiadajgce wiedze, doswiadczenie i kwalifikacje, na podstawie ktorych dokonujg
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wymienionych ponizej czynnosci. Na czas odbioru technicznego Dostawca zapewni odpowiednie
miejsce z dostepem do wymaganych urzadzen oraz personel przygotowany do wykonania
wymaganych préb i badan. W przypadku przesuniecia terminu odbioru technicznego (w warsztacie
Dostawcy) powyzej termindw wskazanych w niniejszym akapicie z winy Zamawiajacego, Dostawcy
przystuguje prawo przesuniecia terminu dostawy lokomotywy o ilos¢ dni wynikajacych z przesuniecia
odbioru technicznego z winy Zamawiajgcego.

Zamawiajgcy pozostawia sobie prawo do swobodnego decydowania o wyborze elementdw, ktére beda
podlegaé weryfikacji w ramach czynnosci odbioru.

Planowane czynnos$ci podczas odbioru, ktére przedstawiciele Odbiorcy zamierzajg i moga
przeprowadzi¢ w ramach odbioru technicznego:

e Sprawdzenie poprawnosci i weryfikacja kompletnos$ci dokumentacji powykonawczej zgodnie z
WTWIiO; w oparciu o dokumentacje pomiarowg, na podstawie szczegdtowego spisu kart
pomiarowych oraz protokotéw kontroli jakosciowych. Na potrzeby odbioru technicznego
dopuszczalne jest udostepnienie wersji zZrodtowej dokumentacji (wykonanej na stanowisku
pomiarowym) w celu dokonania weryfikacji. W przypadku jezeli dokumentacja bytaby wykonana
w innym jezyku, to jej ttumaczenie na jezyk polski winno by¢ dostarczone przez Dostawce
najpdzniej w dniu odbioru koricowego.

e Sprawdzenie Swiadectw kontroli odbiorczej 3.1 zgodnie z norma EN 10204 na potrzeby odbioru
technicznego dopuszczalne jest udostepnienie dokumentéw, kart i Swiadectw
nieprzettumaczonych na jezyk polski.

e Sprawdzenie na lokomotywie zgodnosci z zaakceptowanym wzorem malowania;

e Sprawdzenie zgodnie ze Specyfikacjg poprawnosci/kompletnosci wykonania lokomotywy
zgodnie z zapisami umowy (wymagany jest odcinek toru umozliwiajgcy przeglad lokomotywy z
zadaszonym kanatem rewizyjnym);

o Weryfikacja dokumentéw z jazdy prdobnej na podstawie kopii dokumentdow przekazanych przez
Dostawce.

o (Odbidr przygotowanego przez Dostawce Wykazu tras obstugiwanych w ramach poszczegdélnych
pozioméw ETCS, dla ktérych lokomotywa ma potwierdzong kompatybilno$¢ ESC z infrastruktura
kolejowa w poszczegdlnych krajach zgodnie z dopuszczeniami posiadanymi przez lokomotywe.

e Sprawdzenie dokumentéw dotyczace oceny ryzyka w zwigzku z eksploatacjg i obstugg
lokomotywy oraz koncepcji ochrony przeciwpozarowe;.

W ramach dokumentacji dodatkowej nalezy takze dotgczy¢ wszelkie inne dokumenty wymagane w
toku realizacji przedmiotu umowy, jezeli Dostawca dysponuje nimi na etapie odbioru technicznego. W
przypadku, gdy dokumenty niezbedne do przeprowadzenia odbioru technicznego nie zostaty w petni
dostarczone, Zamawiajgcy moze odmoéwi¢ dokonania odbioru technicznego. Wszelkie arkusze
pomiarowe, $wiadectwa i inne dokumenty odbiorcze sporzadza Dostawca i przedktada
przedstawicielowi Odbiorcy, w ramach ceny za przedmiot umowy.

W dniu odbioru technicznego lokomotywa powinna by¢ sprawna pod kazdym wzgledem technicznym,
co oznacza, 7e, powinna by¢ kompletna, po jeidzie prébnej przeprowadzonej przez Dostawce
zakonczonej wynikiem pozytywnym z zastrzezeniem mozliwosci przeprowadzenia jazdy prébnej.

Dla kazdego z odbieranych pojazdéw Strony spiszg stosowny protokét odbioru technicznego. Koszty
jakie mogg wigzac sie z przeprowadzeniem odbioru technicznego ponosi Dostawca, z tym ze koszty
wynagrodzenia przedstawicieli Odbiorcy, ich przejazdu i pobytu w miejscu odbioru technicznego,
obcigzajg wytacznie Odbiorce.
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Odbiorca ma prawo odmowic odbioru technicznego pojazdu, jezeli jego stan techniczny lub formalno-
prawny uniemozliwia jego wtasciwe uzytkowanie. W takim przypadku w spisanym protokole wskazane
zostang braki wraz z przewidywanym terminem ich usuniecia.

Odbiér koricowy:
Odbiér korncowy odbedzie sie w miejscy wskazanym przez Dostawce.

Lokomotywa powinna by¢ wykonana zgodnie z przepisami prawa, za$ Dostawca w dniu jej odbioru
koncowego oswiadczy pisemnie w protokole koncowym, iz lokomotywa zostata wykonana
prawidtowo, zgodnie z aktualnymi przepisami prawa, normami obowigzujacymi na dzien odbioru i na
podstawie przeprowadzonych préb i pomiaréw i nadaje sie do uzytkowania i eksploatacji. Jezeli pojazd
posiada wazny dokument dopuszczajacy do obrotu lub dokument jemu réwnowazny, ktéry zostat
wystawiony w czasie obowigzywania wczesniejszych przepisow, to tak dtugo jak dokument
dopuszczajgcy na to zezwala a z nowszej wersji przepisow nie wynika, ze wymagane jest, aby pojazd
spetnit aktualne wymagania w tym zakresie, a pojazd zostanie zarejestrowany, to Dostawca ztozy
oswiadczenie iz lokomotywa zostata wykonana prawidtowo, zgodnie z przepisami prawa, normami
obowigzujgcymi na dzien uzyskania dopuszczenia/homologacji, co nie ogranicza mozliwosci
eksploatacji lokomotywy i na podstawie przeprowadzonych préb i pomiaréw i nadaje sie do
uzytkowania i eksploatacji.

Vl. GWARANCIJA | REKOJMIA

GWARANCIJA
Wybrany w ramach niniejszego postepowania Dostawca obejmuje dostarczong lokomotywe
gwarancjg dobrej jakosci przez okres nie krotszy niz 24 miesigce liczac odpowiednio od daty
przekazania pojazdu Odbiorcy, gotowego do eksploatacji lub dla przebiegu 600.000 km, w zaleznosci
co pierwsze wystapi, z zastrzezeniem dtuzszych okreséw gwarancji dobrej jakosci na:
e szczelnos¢ powtok lakierniczych — nie mniej niz 96 miesiecy (8 lat),
e odpornosé poszycia nadwozia (pudta) lokomotywy na perforacje — nie mniej niz 120 miesiecy
(10 lat),
e trwatosc oraz brak wad zestawdéw kotowych dla osi, przektadni, kot zebatych oraz
e tozysk osiowych — nie mniej niz 96 miesiecy (8 lat) lub przebieg 800 000 km w zaleznosci co
pierwsze nastapi,
e trwatosc oraz brak wad zestawow kotowych dla két monoblokowych — przebieg nie mniejszy
niz 600.000 km,
e trwatos¢ oraz brak wad silnikéw trakcyjnych oraz wentylatordéw silnikow
e trakcyjnych — nie mniej niz 24 miesigce (2 lata),
e trwatos$¢ oraz brak wad przetwornic jazdy i przetwornic pomocniczych — nie mniej niz 24
miesigce (2 lata),
e trwatos¢ oraz brak wad kompletnych tablic pneumatycznych (hamulcowych) — nie mniej niz 24
miesigce (2 lata).

Trwato$é w okresie gwarancji kot monoblokowych, przektadni, két zebatych i fozysk osiowych oznacza,

ze ich normalne zuzycie w tym okresie nie bedzie tak znaczne, ze dalsza eksploatacja lokomotywy
uzalezniona bedzie od wymiany tych elementow.
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Czynnosci serwisowe objete bedg gwarancjg dobrej jakosci w okresach wskazanych nizej przy opisie
ustug serwisowych. Gwarancja obejmuje wszystkie elementy sktadowe pojazdu z wytgczeniem
materiatdw eksploatacyjnych (jak np. klocki hamulcowe) oraz sprawng prace lokomotywy.

W ramach gwarancji na lokomotywe, Dostawca ponosi petng odpowiedzialnos$¢, za wady dostarczonej
lokomotywy (takze wynikte z zastosowania przy budowie lokomotywy niewtasciwych materiatéw lub
technologii, spowodowanych btedami w oprogramowaniu, dokumentacji), powstatych Ilub
ujawnionych w okresie gwarancyjnym.

Odpowiedzialnos¢ z tytutu gwarancji Dostawcy oparta na zasadzie ryzyka, nie obejmuje roszczen z
tytutu szkéd powstatych w wyniku sity wyzszej, niewtasciwej obstugi przez pracownikéw
Zamawiajgcego, eksploatacji niezgodnej z instrukcjg obstugi, DSU oraz dokumentacjg dotyczaca
utrzymania dla kazdego z krajéw dopuszczenia do ruchu, DTR, aktéw wandalizmu, kolizji, wypadkdw
lub innych zdarzen kolejowych, za wyjgtkiem tych zdarzen, do jakich doszto w wyniku wad lokomotywy
lub nieprawidtowego serwisu Dostawcy, powstatych lub ujawnionych w okresie gwaranciji.

W przypadku wystgpienia wady lub uszkodzenia lokomotywy w okresie gwarancji z przyczyn, za ktére
odpowiada Dostawca, czas wytgczenia lokomotywy z ruchu automatycznie przedtuza okres gwaranc;ji
udzielonej przez Dostawce o kazdg rozpoczetg dobe wytaczenia lokomotywy z ruchu, potwierdzony
dowodem zgtoszenia wystgpienia wady lub uszkodzenia oraz dokumentem potwierdzajgcym usuniecie
wady lub uszkodzenia, podpisanym przez Zamawiajgcego.

W przypadku wystgpienia w okresie gwarancji w lokomotywie wady systemowej, tj. wady tego samego
rodzaju, ktéra mogta powstac z tej samej przyczyny (o ile przyczyna zostata ustalona), wystepujaca w
lokomotywie Odbiorcy, zbudowanych w oparciu o te same projekty, materiaty itp., Dostawca
zobowigzuje sie, na wtasny koszt, do wprowadzenia w lokomotywie, bedacej przedmiotem umowy,
rozwigzan eliminujgcych te wady, w tym koniecznych zmian konstrukcyjnych i technologicznych lub
innych modyfikacji. Po wprowadzonych zmianach, Dostawca musi przedstawi¢ raport eksperta
technicznego, posiadajacego wiedze w obszarze wystepowania wady systemowej, ktéry potwierdza
prawidtowosci rozwigzan eliminujacych te wady.

W efekcie naprawy Dostawca lokomotywy nie moze zmieniac lub ogranicza¢ gwarancji.

Jezeli w przypadku trzykrotnej naprawy tego samego elementu objetego odpowiedzialnoscia
gwarancyjng Dostawcy, wystgpi kolejna wada lub usterka tego elementu w okresie nie
przekraczajacym jednego roku pomiedzy pierwszg a trzecig naprawg, wtedy Dostawca zobowigzany
jest wymieni¢ dany element lub elementy majgce zwigzek przyczynowy z wadg lub usterkg na
element/y nowe, chyba ze Odbiorca wyrazi zgode na dokonanie kolejnej jego/ich naprawy.

Na czesci wymienione na nowe lub regenerowane w wykonaniu serwisu prewencyjnego, korekcyjnego
lub dodatkowego oraz na nowe czesci zakupione w wykonaniu serwisu dodatkowego, Dostawca
udziela gwarancji obejmujgcej wszelkie usterki i awarie.

Gwarancja ta nie moze by¢ krétsza niz 12 miesiecy od dnia wymiany lub naprawy i nie krétsza jednak
niz okres obowigzywania podstawowej gwarancji na lokomotywe, w ktérej czes¢ ta zostata
zamontowana lub dtuzszego okresu gwarancji przewidzianego wyzej dla niektorych czesci, jesli czesc
taka zostanie wymieniona na nowa. Niezaleznie od liczby dokonanych wymian, obowigzek wymiany
czesci jest ograniczony do maksymalnie 24 miesiecy od dnia zakonczenia podstawowego okresu
gwarancji dla lokomotywy lub od dnia zakoriczenia wskazanego wyzej diuzszego okresu gwarancji
zastrzezonego na niektére wymienione lub zakupione czesci.
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Zakres i warunki gwarancji bedg niezmienne w trakcie catego okresu obowigzywania gwarancji, to
znaczy, ze Dostawca bez zgody Odbiorcy nie moze jednostronnie zastgpi¢ ich nowymi warunkami
gwarancji.

Poza powyzszymi, warunki gwarancji mogg by¢ dodatkowo przedstawione przez Oferenta w tresci jego
Oferty. Warunki gwarancji przedstawione przez Odbiorce majg charakter nadrzedny i zapisy dotyczace
gwarancji, jakie przedstawi Oferent/Dostawca bedg im podporzadkowane. W sprawach spornych, czy
kolizji zapiséw, warunki okreslone powyzej majg pierwszenstwo w takim zakresie, w jakim sg
korzystniejsze dla Odbiorcy.

Vil. DOKUMENTY DOSTARCZANE WRAZ Z LOKOMOTYWA

DOKUMENTACIA | DOKUMENTY POTWIERDZAJACE DOPUSZCZENIE POJAZDU DO EKSPLOATACII,
ODBIOR TECHNICZNY ORAZ ODBIOR W MIEJSCU DOSTAWY

DOKUMENTACIJA | DOKUMENTY POTWIERDZAJACE DOPUSZCZENIE POJAZDU DO EKSPLOATACII
Dostawca jest zobowigzany do przedstawienia wszystkich wymienionych ponizej dokumentéw
obowigzujgcych dla lokomotywy. Zamawiajgcy zaleca i oczekuje, iz w celu usprawnienia procesu
zakupu i odbioru lokomotywy nizej wymienione dokumenty bedg mu udostepniane sukcesywnie po
podpisaniu umowy poprzez dedykowany dysk zewnetrzny (FTP). Wszystkie nizej wymienione
dokumenty (punkty od 1 do 25) powinny by¢ przedstawione w wersji polskiej lub wraz z ttumaczeniem
na jezyk polski. Dokumenty: WTWiO; DSU, DTR powinny zosta¢ udostepnione Odbiorcy najpdzniej na
6 miesiecy przed planowanym terminem dostawy lokomotywy. Zamawiajgcy zastrzega sobie 3
miesigce czasu na zadanie pytan lub wniesienie uwag do przekazanej dokumentacji od chwili jej
udostepnienia, nie pdzniej jednak niz na 3 miesigce przed planowang dostawg lokomotywy.

1. Warunki Techniczne Wykonania i Odbioru Robét (WTWiO)

Nalezy przedstawi¢ komplet WTWiO dla lokomotywy Wersja papierowa jest opcjonalna. WTWiO

muszg zawierac:

a) Okreslenie przedmiotu warunkéw.

b) Zakres stosowania.

c) Wykaz stosowanych okreslen, jesli nie sg one zawarte w odpowiednich normach krajowych.

d) Wymagania techniczne, ktérych dotrzymanie podlega sprawdzeniu pod katem zapewnienia
wymaganego poziomu jakosci w procesie przygotowania produkcji, w produkcji i eksploatacji.

e) Program, opis i ocene wynikéw badan.

2. Dokument wystawiony przez Dostawce po dokonaniu wszelkich préb i pomiarow wymaganych
zgodnie z WTWiO potwierdzajqgcy, ze lokomotywa jest sprawna i nadaje sie do eksploatacji. Dokument
ten Dostawca dostarczy najpdZniej w dniu odbioru koricowego.

3. Dostawca sukcesywnie, najpdzniej w dniu odbioru koricowego dla lokomotywy winien takze
dostarczy¢ Odbiorcy komplet dokumentow, zawierajgcych swiadectwa kontroli przy odbiorze 3.1 dla
nastepujgcych elementéw/podzespotow lokomotywy:

o |okomotywy jako catosci,

e wobzka,

e przektadni osiowej,

19



zestawow kotowych, tozysk i osi, wystawione przez dostawce,
tarcze i zaciski hamulcowe

elementy sktadowe maznicy,

szczotki uszyniajace;j,

sprezyn nosnych oraz amortyzatorow pionowe, poziome, wezykowania,
absorberéw oraz zderzakéw

haka i urzadzen ciegtowych oraz sprzegu srubowego

czopow ciegiet oraz ciegta trakcyjnego wraz z protokotem badan,
silnikdw trakcyjnych,

wentylatordéw silnikow trakcyjnych,

sprezarki,

falownika oraz transformatora

szafy wysokiego napiecia,

przetwornicy,

dtawika wejsciowego,

odbierakéw pradu,

odtacznika nozowego,

tablicy pneumatycznej - zawordw rozrzadczych,

zawordéw bezpieczenstwa,

szyby czotowej,

klimatyzatoréw / nagrzewnicy kabin

elektromagnesu ELM oraz generatora EDA,

rejestratora jazdy,

radaru i anten wchodzacych w sktad ukfadu ETCS,

baterii,

licznika energii,

Swiadectwa wzorcowania licznika energii,

montazu licznika energii plus plomby,

radiotelefondw.

4. Dostawca dostarczy takZe, do dnia odbioru lokomotywy:

Kopie uwierzytelniong Certyfikatu spawalniczego dla Dostawcy,

Szczegdtowy spis kart pomiarowych oraz protokotéw kontroli jakosciowych
Swiadectwa do wszystkich zbiornikéw powietrza podlegajacych pod TDT,
Protokoty badar NDT dla osi zestawu kotowych,

wykaz Konfiguracji pojazdu z numerami czesci u Dostawcy oraz u producenta.

Jezeli z uwagi na proces produkcyjno-odbiorowy u Dostawcy z uwzglednieniem obowigzujacych

przepiséw wymienione dokumenty nie wystepuja, wéwczas Dostawca winien ztozy¢ na tg okolicznos¢

stosowne oswiadczenie lub ewentualnie wystawi¢ dokumenty o podobnym charakterze, w oparciu, o

ktore Odbiorca bedzie mogt wystawic swiadectwo sprawnosci technicznej lokomotywy.
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Dokumenty winny by¢ przekazane Odbiorcy w wers;ji elektronicznej w formacie pdf, w oparciu o ktére
Odbiorca wystawi Swiadectwo sprawnosci techniczne;j.

5. Dokumentacja Systemu Utrzymania (DSU) lub réwnowazna obowiqzujgca w krajach dopuszczenia.
Odbiorca winien otrzymac dla lokomotywy przynajmniej jeden komplet DSU w jezyku polskim w wersji
papierowe] - do podpisania przez Odbiorce jako ECM i przynajmniej jeden w wers;ji elektronicznej w
wersjach pdf oraz w wersjach edytowalnych w szczegélnosci w formatach Microsoft Office lub innym
formacie umozliwiajgcym konwersje do formatu ogélnodostepnych programoéw do edycji tekstu, ktéry
to format uprzednio pisemnie zostanie uzgodniony z Odbiorca.

Dopuszczalne jest aby rysunki byty wklejone jako obrazy pod warunkiem zachowania ich czytelnosci.
W przypadku niewystarczajacej czytelnosci rysunkdédw winny one zosta¢ dostarczone w plikach
graficznych lub formacie mozliwym do przetwarzania w systemach CAD, format rysunkdw winien
zostac¢ uprzednio pisemnie uzgodniony z Odbiorca. Zamawiajacy nie oczekuje rysunkédw produkcyjnych
tylko czytelnych rysunkéw wchodzacych w sktad dokumentacji systemu utrzymania niezbednych pod
katem eksploatacji przez uzytkownika i petnienia obowigzkéw ECM. Zamawiajgcemu przystuguje
prawo do postugiwania sie dokumentacjg DSU w catosci lub w dowolnej czesci oraz jej dowolnych
modyfikacji jakie uzna za niezbedne. DSU winno by¢ zgodne z obowigzujgcymi przepisami i dobrymi
praktykami stosowanymi przy opracowywaniu DSU i powinno zawiera¢ elementy wymagane
przepisami w tym m.in.:

e opis funkcjonalny pojazdu z podziatem na jego elementy sktadowe w procesie utrzymania;

e dokumentacje zawierajaca:

- opisy czynnosci przeglagdowych i naprawczych, instrukcje demontazu lub montazu,

- strukture cyklu przeglgdowo-naprawczego,

- zestawienie parametrow mierzonych w procesie przegladu lub naprawy i opisy metod pomiarowych,

- wzory kart pomiarowych z wykazem wartosci konstrukcyjnych, ponaprawczych i kresowych

parametréw dla zespotdéw, podzespotdw i elementdéw pojazdu,

- wykazy urzadzen i narzedzi specjalistycznych,

- wykazy testéw wykonywanych w trakcie utrzymania,

- wymagania dotyczace kwalifikacji pracownikéw oraz wymagania szczegblne wzakresie czynnosci

spawania i badan nieniszczacych;

e ograniczenia zwigzane z bezpieczenstwem i interoperacyjnoscig dla podzespotéow lub czesci
istotnych dla bezpieczenstwa i interoperacyjnosci, okreslajgce limity, ktdrych nie mozna
przekroczy¢ w czasie eksploatacji, tgcznie z eksploatacjg w trybie awaryjnym;

o wykaz podzespotéw objetych dozorem technicznym

o  Wykaz elementdw krytycznych dla bezpieczenstwa.

6. Dokumentacja techniczno — ruchowa (DTR).

Dostawca jest zobowigzany przedstawi¢ Zamawiajagcemu kompletng DTR dla lokomotywy w wersji
elektronicznej w wersjach pdf oraz w wersjach edytowalnych w szczegdlnosci w formatach Microsoft
Office lub innym umozliwiajgcym konwersje do formatu ogdlnodostepnych programéw do edycji
tekstu, ktdry to format uprzednio pisemnie zostanie uzgodniony z Odbiorcg. Dopuszczalne jest, aby
rysunki byly wklejone jako obrazy pod warunkiem zachowania ich czytelnosci. W przypadku
niewystarczajgcej czytelnosci rysunkdw winny one zostaé¢ dostarczone w plikach graficznych lub
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formacie mozliwym do przetwarzania w systemach CAD, format rysunkéw winien zostaé uprzednio
pisemnie uzgodniony z Odbiorcg. Wersja papierowa jest opcjonalna. DTR powinna zawieraé:
I.  okreslenie przeznaczenia pojazdu;
1. dane techniczne;
Il. opis budowy i zasady dziatania;
V. instrukcje obstugi;
V. rysunki pogladowe;

VI.  wymagania dotyczace uzytkowania i bezpieczeristwa obstugi;
VII. wytyczne dotyczgce utrzymania i konserwacji;
VIII. opis metod sprawdzania stanu technicznego i zestawienie parametrow;

IX.  opis charakterystycznych usterek i metod ich usuwania;

X.  wykaz czesci zamiennych;

XI. zatgczniki obejmujace w szczegdlnosci: schematy blokowe, ideowe, wykresy i rysunki;
XIl. zasady recyklingu.

7. Dokumentacja konstrukcyjna pojazdu.
Dostawca najpdzniej w dniu odbioru koncowego lokomotywy powinien dostarczy¢ przynajmniej jeden
komplet tej dokumentacji w wers;ji elektronicznej *pdf lub TIFF pod warunkiem, ze rysunki zachowuja
czytelnosé umozliwiajgcg korzystanie z tej dokumentacji. W przypadku niewystarczajgcej czytelnosci
rysunkdw winny one zostaé dostarczone w umozliwiajgcych ich tatwa identyfikacje plikach graficznych
lub formacie mozliwym do przetwarzania w systemach CAD. Format rysunkéw winien zosta¢ uprzednio
pisemnie uzgodniony z Odbiorcy. Przekazanie dokumentacji wigze sie z przyznaniem Zamawiajgcemu
prawa do jej wykorzystywania w celu prawidlowej eksploatacji, modernizacji, naprawy lub
odtworzenia poszczegdlnych czesci lokomotywy zakupionej w ramach niniejszego postepowania
przetargowego. Przy czym Dostawca nie ponosi odpowiedzialnosci za zmiany i modernizacje
zrealizowane w lokomotywie we wiasnym zakresie przez Zamawiajagcego w oparciu o niniejszg
dokumentacje.
W sktad niniejszej dokumentacji powinny wchodzi¢ m.in. zeszyty/instrukcje dotyczace utrzymania
montazu/demontazu czesci i elementdw opisy postepowania wymaganego w ramach utrzymania, a
takze dodatkowo:

e rysunki lokomotywy,

e rysunki ostoi,

e rysunek zestawu kotowego.

Ww. rysunki mogg by¢ przekazane jako zatgczniki do WTWIO, o ile w oparciu o te rysunki Zamawiajacy
bedzie miat mozliwos¢ realizacji funkcji rozwoju utrzymania zgodnie z ll-funkcjg ECM. Jesli chodzi o
rysunki lokomotywy, to wystarczg jej rzuty: boczny, od czota i od géry, w formacie A3.

8. Katalog czesci zamiennych, podzespotdw, modutédw komponentdw i elementéw lokomotywy wraz z
wykazem producentdw i dostawcow (z numerami katalogowymi umozliwiajgcymi sprawne zamawianie
czesci), w tym takze, rysunki poglgdowe z wymiarami oraz instrukcje ich naprawy i konserwacji, o ile
te dostarczane sg przez producenta. Nalezy dostarczy¢ jeden egzemplarz w wersji elektronicznej
edytowalnej lub interaktywny elektroniczny katalog czesci zamiennych, przy spetnieniu warunku
bezterminowej dostepnosci tego katalogu dla przedstawicieli Odbiorcy w ramach zawartej umowy
dostawy wraz z lokomotywg najpdzniej na dwa tygodnie przed jej odbiorem technicznym. W
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przypadku, gdy dostarczony katalog elektroniczny nie jest aktualizowany poprzez tacze internetowe
Dostawca zobowigzany jest nieodptatnie dostarcza¢ Odbiorcy aktualizacje 1 szt. tego katalogu
minimum raz do roku przez caty okres trwania umowy. W przypadku gdy, Instrukcje naprawy i obstugi
technicznej sg zawarte w dokumentacji utrzymaniowej nie zachodzi potrzeba ich dublowania.
Zamawiajgcemu przystuguje prawo do uzyskania rysunkéw poglagdowych wraz z wymiarami, a
Dostawca zobowigzuje sie do ich nieodptatnego przekazania w terminie 14 dni kalendarzowych od
otrzymania informacji z zapotrzebowaniem na dany rysunek. W przypadku braku rysunku wsréd
plikdw, ktére zostaty przekazane jednorazowo Dostawca winien dokona¢ uzupetnienie braku w trybie
okreslonym w zdaniu poprzednim. Zamawiajgcy dopuszcza, aby rysunki poglagdowe byty przekazane w
formacie *pdf, TIFF pod warunkiem, ze rysunki zachowujg czytelno$¢ umozliwiajgcg korzystanie z tej
dokumentacji.

9. Paszporty rewizyjne dla urzqdzen podlegajgcych dozorowi technicznemu.

Nalezy dostarczy¢ oryginat w formie wymaganej przez stosowne instytucje wraz z lokomotyws,
najpdzniej w dniu odbioru koricowego. Wraz z paszportami rewizyjnymi wymagane jest dostarczenie
oryginatéw nastepujgcych dokumentéw: protokotdw z badan zbiornikdéw, Decyzji TDT zezwalajacej na
eksploatacje i karty ewidencji badan technicznych. Kazdy z powyzszych dokumentéw winien by¢
dostarczony w wersji papierowe;j.

10. Deklaracja zgodnosci z typem dla wyprodukowanego pojazdu.

Dokument ten nalezy dostarczy¢ w oryginale. Pojazd musi spetnia¢ wymogi dotyczace
interoperacyjnosci kolei oraz procedur oceny zgodnosci dla transeuropejskiego systemu kolei
konwencjonalnej - zgodnie z aktualnie obowigzujgcymi w tym zakresie przepisami dla lokomotywy na
dzien odbioru koricowego przez Odbiorce.

Zamawiajacy dopuszcza mozliwos¢ przekazania ,Deklaracji zgodnosci z typem” w formie elektronicznej
z podpisem cyfrowym.

11. Certyfikat Badania Typu WE. Nalezy dostarczy¢é uwierzytelniong kopie certyfikatu w wersji
papierowej lub elektronicznej najpdzniej w dzien odbioru koricowego przez Odbiorce. Zamawiajgcy
dopuszcza mozliwosé przekazania ,,Certyfikatu Badania Typu WE” w formie elektronicznej z podpisem
cyfrowym.

12. Potwierdzenie nadania europejskiego numeru kolejowego (EVN) w oryginale oraz jezeli bedzie to
wymagane przepisami potwierdzenie wpisu w krajowym rejestrze pojazdow kolejowych (NVR).
Lokomotywa powinna zostac zarejestrowana w imieniu Odbiorcy przez Dostawce i na koszt Dostawcy.
Proces rejestracji zostanie poprzedzony wystgpieniem do Urzedu Transportu Kolejowego o
przydzielenie numeru kolejowego dla lokomotywy. Odbiorca na wniosek Dostawcy udzieli stosownych
petnomocnictw w zakresie niezbednym do przeprowadzenia czynnosci uzyskania numerdw i rejestracji
lokomotywy przez Dostawce na rzecz Odbiorcy. Proces rejestracji musi zostaé zakornczony przed
zgtoszeniem przez Dostawce gotowosci do odbioru koricowego lokomotywy zas wtasciwy dokument
rejestracyjny winien zostac przestany Odbiorcy wraz z zawiadomieniem o gotowosci do przystgpienia
do odbioru korncowego. W przypadku gdyby dokument/y byt/y wydany/e w innym jezyku Dostawca
dostarczy dokument/y wraz z jego/ich ttumaczeniem na jezyk polski. Brak dostarczenia dokumentéw
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potwierdzajgcych rejestracje lokomotywy do dnia odbioru koricowego spowoduje brak odbioru
lokomotywy.

13. Dokument lub przepis potwierdzajgcy zgode na eksploatacje lokomotywy na infrastrukturze
kolejowej z dopuszczalnym naciskiem na 196kN/os (pomimo, iz nacisk osiowy lokomotywy moze
dochodzi¢ do 22,5 ton/os) wydany przez Zarzqdcow infrastruktury odpowiednich dla kraju
dopuszczenia.

14. Instrukcje obstugi licznikow energii elektrycznej w tym takze instrukcje licznika certyfikowanego
przez PGE Energetyka Kolejowa S.A. oraz kopie dokumentu wydanego przez PGE Energetyka Kolejowa
S.A. dotyczqcego podtqczenia licznika energii.

15. Dokument potwierdzajgcy, iz w lokomotywie zostato zabudowane urzqdzenie ETCS wraz z
podaniem poziomu tego urzadzenia. Urzadzenie nie moze by¢ poziomu nizszego niz ETCS baseline
3.4.0, z zachowaniem kompatybilnosci wstecznej systemu zarzgdzania ruchem kolejowym ERTMS.
Dokument ten zostanie przekazany Odbiorcy podczas odbioru technicznego.

16. Katalog czesci zamiennych z okresleniem potencjalnych dostawcow, czasu realizacji dostawy i
aktualnych rynkowych cen jednostkowych tych czesci, w jezyku polskim.

17. Podrecznik obstugi lokomotywy dla maszynisty.

18. Instrukcje czyszczenia lokomotywy.

19. Instrukcje i schemat podnoszenia / wkolejania, holowania lokomotywy.

20. Opis dziatan ratowniczych i postepowania w zwigzku z wykolejeniem oraz w trakcie ponownego
wstawienia (wkolejania) lokomotywy na tor.

21. Analize oceny istotnosci zmiany w zakresie wprowadzenia do uzytkowania przez licencjonowanego
przewoznika nowego typu pojazdu dopuszczonego zgodnie z rozporzgdzeniem wykonawczym Komisji
UE nr 402/2013 oraz oceng zidentyfikowania dla pojazdu kolejowego zagrozen.

22. Koncepcje ochrony przeciwpozarowej wraz ze wszystkimi wymaganymi certyfikatami ochrony
przeciwpozarowej, zgodnie z przepisami dotyczacymi ochrony przeciwpozarowej w pojazdach
szynowych Dostawca przekaze najpdzniej w dniu odbioru technicznego lokomotywy.

Dodatkowe wymagania odnosnie dokumentacji i dokumentéw, ktére Dostawca zobowigzany jest
przekaza¢ Zamawiajgcemu:

Rysunki techniczne powinny by¢ udostepnione w wersji edytowalnej elementéw nieznormalizowanych

takich jak: elementy spawane ramy, elementy obrabiane mechanicznie oraz plastycznie. Rysunki te
postuzg wytgcznie do utatwienia prac odtworzeniowych podczas napraw pojazdu.
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Dokumentacje, o ktérej mowa wyzej Dostawca zobowigzany jest przekaza¢ Zamawiajagcemu w formie
papierowe] tylko wtedy gdy taka forma jest wymagana przez instytucje zewnetrzne, np. UTK, zgodnie
z iloscig egzemplarzy wskazang w opisie oraz w wersji elektronicznej, zezwalajgcej na kopiowanie.

Dokumenty opisowe, instrukcje obstugi (np. DTR, WTWIiO, DSU oraz dokumentacje dotyczaca
utrzymania dla kazdego z krajéw dopuszczenia) tekst dokumentéw powinien by¢ zapisany w formacie
edytowalnym, np. Microsoft Office lub innym formacie umozliwiajgcym konwersje do formatu
ogdlnodostepnych programoéw do edycji tekstu, uprzednio pisemnie uzgodnionym z Odbiorca.
Dopuszczalne jest aby rysunki byty wklejone jako obrazy lub jako dokumenty *.pdf TIFF pod warunkiem
zachowania ich czytelnosci. W przypadku niewystarczajgcej czytelnosci rysunkéw winny one zostac
dostarczone w umozliwiajgcych ich fatwa identyfikacje, plikach graficznych lub formacie mozliwym do
przetwarzania w systemach CAD, format rysunkéw winien zosta¢ uprzednio pisemnie uzgodniony z
Odbiorca.

Dokumenty konstrukcyjno-montazowe tj. rysunki i schematy (pneumatyczne, elektryczne etc.) winny
by¢ dostarczone w formacie PDF w przypadku ich niewystarczajacej czytelnosci takze w plikach
graficznych lub formacie mozliwym do przetwarzania w systemach CAD, format rysunkéw winien
zostac¢ uprzednio pisemnie uzgodniony z Odbiorca.

VIII. SZKOLENIA

W ramach zawartej umowy dostawy Dostawca zobowigzuje sie do przeszkolenia pracownikéw
Odbiorcy (maszynistéw, serwisantow, pracownikdw utrzymania taboru).

Szkolenia w zakresie okreslonym ponizej w pkt 1-2 nizej zostang przeprowadzone nie wczesniej niz w
terminie czterech miesiecy kalendarzowych i nie pdzniej niz w terminie dwdch miesiecy
kalendarzowych przed dostawg lokomotywy.

Szkolenie w zakresie okreslonym w pkt 3 zostanie przeprowadzone w terminie do 3 miesiecy od
dostawy lokomotywy. Odbiorca wskaze Dostawcy termin i uzgodni z Dostawcg miejsce szkolen z co
najmniej jednomiesiecznym wyprzedzeniem. Wszelkie koszty zwigzane z przeprowadzeniem szkolen
Dostawca wkalkuluje w cene lokomotywy. Koszty wynagrodzenia przedstawicieli Odbiorcy, ich
przejazdu i pobytu w miejscu realizacji szkolenia, obcigzajg wytgcznie Odbiorce.

Dostawca przeprowadzi:

1. Jednorazowe szkolenie w jezyku polskim dla pracownikéw Odbiorcy zwigzanych z obstugg i
prowadzeniem lokomotywy w liczbie oséb wskazanej przez Odbiorce lecz nie wiecej niz 12 oséb.
Uczestnikami szkolenia ze strony Odbiorcy beda: maszynisci oraz maszynisci — instruktorzy. Zakres
szkolenia bedzie dotyczyt utrzymania oraz obstugi eksploatacyjnej dostarczonej lokomotywy.
Szkolenie pracownikéw zwigzanych z prowadzeniem lokomotywy polega¢ ma na nabyciu wiedzy
teoretycznej jak i praktycznej w zakresie jazdy dostarczong lokomotywg oraz ich obstuga
eksploatacyjng. Wstepnie Zamawiajacy okresla, ze szkolenie bedzie odbywac sie w dwadch turach
po 6 pracownikow. Na wniosek Zamawiajgcego Dostawca przed dostawg lokomotywy udzieli
pomocy w zakresie organizacji kursu/szkolenia dotyczgcego uzyskania rozszerzenia uprawnien ww.
maszynistow na typ lokomotywy bedgce przedmiotem dostawy. Zamawiajgcy w zdaniu
poprzedzajgcym wskazuje, iz oczekuje pomocy w zakresie organizacji kursu, szkolenia oraz
stworzenia warunkdw do przystgpienia maszynistow do sprawdzianu wiedzy i umiejetnosci, jako
niezbednego elementu pozwalajgcego uzyskaé rozszerzenie uprawnien. Niniejsze wynika z faktu,
iz Zamawiajgcy moze nie mie¢ dostepu do pojazdéw stanowigcych przedmiot realizacji niniejszego
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zamdwienia. Jednostki organizujace kursy / szkolenia dotyczace uzyskania rozszerzenia uprawnien
maszynistow (zakornczonego egzaminem) na typ lokomotywy bedgcy przedmiotem dostawy moga
nie dysponowac kadrg przeszkolong w zakresie znajomosci pojazdu stanowigcych przedmiot
realizacji niniejszego zamowienia. Biorgc pod uwage powyzsze Zamawiajgcy oczekuje rozwigzania
zasygnalizowanych problemdéw wspélnie z Dostawcy, w tym takze zapewnienia przez Dostawce
dostepu do lokomotywy, takiego typu jak wynikajgcy z przedmiotu dostawy, a takze w - przypadku
braku kadry posiadajgcej znajomosé typu lokomotywy zgodnej z Umowg dostawy w osrodkach
szkoleniowych i egzaminacyjnych — wsparcia kadrowego przez Dostawce w celu umozliwienia
realizacji procesu szkolenia i przeprowadzenia egzamindéw celem pozyskania uprawnien przez
maszynistow Zamawiajacego.

2. Jednorazowe szkolenie w miejscu uzgodnionym pomiedzy Stronami w jezyku polskim dla
pracownikéw Odbiorcy zwigzanych z obstugg i utrzymaniem lokomotywy w liczbie wskazanej przez
Zamawiajgcego lecz nie wiecej niz 5 oséb w zakresie:

e praktycznego wykonywania obstugi technicznej lokomotywy oraz postepowania w przypadku
awarii i zdarzen,

e diagnostyki i oprogramowania uzytkowego,

e utrzymania lokomotywy na poziomie przeglagddw technicznych poziomu P1.

Szkolenie pracownikdw zwigzanych z obstugg polega¢ ma takze na nabyciu wiedzy w zakresie: obstugi

niezbednego oprogramowania stosowanego przy eksploatacji dostarczonej lokomotywy, odczycie

danych z pamieci wewnetrznej lokomotywy oraz tworzenia niezbednych opisdw oraz ich analiza.

3. Jednorazowe szkolenie w jezyku polskim dla nie wiecej niz 3 pracownikédw Odbiorcy, w zakresie
wszystkich systemow informatycznych zainstalowanych na lokomotywie w zakresie
samodzielnego pobierania i analizy danych. Pracownik powinien zostac przeszkolony w zakresie
bezpiecznego pobrania danych, w sposdb nie zaktdcajacy pracy urzadzen oraz w zakresie uzyskania
dostepu do danych, ktére s3 pomocne z punktu widzenia utrzymania i eksploatacji lokomotywy.

Po przeprowadzeniu szkolenia zgodnie z pkt 1-3 Dostawca lokomotywy wystawi odpowiednio kazdemu
przeszkolonemu uczestnikowi dokument z bezterminowym okresem waznosci, informujacy o:

- odbyciu szkolenia teoretycznego i praktycznego przez maszynistow;

- odbyciu szkolenia z zakresu obstugi i eksploatacji dostarczonej lokomotywy;

- pobierania i analizy uzyskanych danych.

Przeszkolone osoby bedg mogly samodzielnie wykonywac powyzisze czynnosci oraz szkoli¢ innych
pracownikéw Odbiorcy na danym typie lokomotywy. Dokumenty poswiadczajace przeszkolenie oséb
w zakresie okreslony wyzej w pkt 1 i 2 powinny zosta¢ dostarczone najpdzniej na 2 tygodnie przed
odbiorem technicznym pierwszej lokomotywy. Dokumenty poswiadczajace przeszkolenie osob w
zakresie okreslonym w pkt 3 powinny zosta¢ dostarczone najpdzniej w terminie dwdch tygodni od dnia
zakonczenia przeprowadzonego szkolenia.

Zamawiajgcy informuje, iz skieruje na szkolenie osoby posiadajgce juz ogdlng wiedze i doswiadczanie
oraz zatrudnione na stanowiskach zwigzanych bezposrednio z zakresem bedacym przedmiotem
szkolenia. Szkolenie powinno umozliwi¢ przeszkolonemu personelowi bezpiecznie i samodzielnie
przeprowadzac¢ czynnosci na lokomotywie niezbedne do jej poprawnej eksploatacji.
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